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Annotatsiya. Ushbu maqolada Turkiston o'lkasining ijtimoiy-igtisodiy
hayotida muhim o'rin tutgan Kogon-Termiz temir yo'lining qurilish tarixi, uning
geosiyosiy ahamiyati va igtisodiy oqibatlari keng ko'lamda tahlil gilinadi. XX asr
boshlarida Buxoro amirligi hududida amalga oshirilgan ushbu yirik loyiha Rossiya
imperiyasining janubiy chegaralarini mustahkamlash va O'rta Osiyo xomashyo
resurslarini jahon bozoriga tashish maqgsadlarini ko'zlagan edi. Tadgigotda arxiv
materiallari va statistik ma'lumotlar asosida qurilishning bosgichlari, ishchi kuchi
tarkibi  hamda transport tizimining rivojlanishiga ta'siri ko'rsatib o'tilgan.
Shuningdek, temir yo'l qurilishining mahalliy aholi turmush tarziga va hududiy
infratuzilmaga ko'rsatgan ijobiy va salbiy ta'sirlari ilmiy nugtai nazardan muhokama
gilinadi. Tadgiqot natijalari shuni ko'rsatadiki, Kogon-Termiz temir yo'li nafagat
harbiy-strategik ob'ekt, balki mintagani modernizatsiya qilishning asosiy
omillaridan biri bo'lib xizmat gilgan. Maqola tarixchi olimlar, igtisodchilar va
transport mutaxassislari uchun muhim manba bo'lib xizmat giladi.
Kalit so'zlar: Kogon-Termiz, temir yo'l, Buxoro amirligi, igtisodiyot,
logistika, tarix, Turkiston, transport, paxta sanoati, Rossiya imperiyasi.
AHHOTauMs. B [aHHOW CTaTbe BCECTOPOHHE AHAIMU3UPYETCS HCTOPUS
CTPOUTEIIbCTBA Kee3HoM noporu Koran-Tepmes, KoTopas ceirpaiia BAXKHYHO POJIb
B COLMAIBHO-OKOHOMHWYECKOW XKU3HU TYypKECTAHCKOIO Kpas, €€ T€ONOJIUTUYECKOE
3HAYEHUE U SIKOHOMUYECKHE MOCIEACTBUS. DTOT KPYIHBIA MPOEKT, peATM30BaHHbBIN
Ha Teppuropun byxapckoro smmpata B Hawyaie XX Beka, ObUI HampaBieH Ha
YKPEIUIEHUE FOKHBIX TpaHull POCCUIICKON UMIIEPUU U TPAHCIIOPTUPOBKY CHIPHEBBIX
pecypcoB Cpenneid A3un Ha MUPOBOU pbIHOK. Ha OCHOBE apXMBHBIX MaTEpPHUAIOB U

CTaTUCTUYCCKUX AAHHBIX B UCCIICAOBAHUHN ITIOKA3aHbI 3TAllbl CTPOUTCIILCTBA, COCTAB
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paboueil cumbl U BIUSHUE HA pa3BUTHE TPAHCIIOPTHOM cucTeMbl. Takke ¢ Hay4yHOU
TOYKHU 3PCHHA 06cy>1<z[a10Tc;1 IMOJIOKUTCIIBHBIC W OTPULATCIIBHBIC BOSHCﬁCTBHH
CTPOUTCIILCTBA JKeJle3HOH AOporn Ha o6pa3 KN3HU MCECTHOI'O HACCIEHUA H
perruoHanbHyI0 WH(pacTpykTypy. Pe3ynbrarsl mcCiaemoBaHMs TMOKAa3bIBAIOT, YTO
JKCJIC3HAA Oopora KOFaH-TepMCB CIIy’KhJjla HC TOJIBKO BOCHHO-CTPATCTHUYCCKHUM
O6T)CKTOM, HO U OHUM U3 KIIIOYCBBIX q)aKTOPOB MOACPHHU3AlU PCTHOHA. Cratpsa
SABIACTCSI BaXHBIM PECYPCOM IJIs1 MCTOPHKOB, SKOHOMUCTOB M CIICHHAJIUCTOB B
00J1acTH TpaHCTOPTA.

KuroueBsbie ciioBa: Koran-Tepmes, xeneznas nopora, byxapckuil smmpar,
DKOHOMHMKA, JIOTUCTHKA, HCTOpUsA, TypKecTaH, TpaHCHOPT,  XJIONKOBAs
IMPOMBINIJICHHOCTD, Poccuiickas HMIICPH:I.

Abstract. This article provides an in-depth analysis of the history of the
Kogon-Termez railway construction, which played a crucial role in the socio-
economic life of the Turkestan region, its geopolitical significance, and economic
consequences. This large-scale project, implemented in the territory of the Bukhara
Emirate at the beginning of the 20th century, aimed to strengthen the southern
borders of the Russian Empire and transport the raw material resources of Central
Asia to the global market. Based on archival materials and statistical data, the study
illustrates the stages of construction, the composition of the labor force, and the
impact on the development of the transport system. Additionally, the positive and
negative effects of the railway construction on the local population's lifestyle and
regional infrastructure are scientifically discussed. Research results indicate that the
Kogon-Termez railway served not only as a military-strategic facility but also as one
of the primary factors in regional modernization. The article serves as an important
resource for historians, economists, and transportation specialists.

Keywords: Kogon-Termez, railway, Bukhara Emirate, economy, logistics,
history, Turkestan, transport, cotton industry, Russian Empire.

Kirish. XIX asrning ikkinchi yarmi va XX asr boshlari Markaziy Osiyo

xalqlari tarixi uchun tub burilish davri bo‘ldi. Rossiya imperiyasining mintagani
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bosib olishi nafagat siyosiy boshgaruvda, balki igtisodiy va texnologik sohalarda
ham keskin o‘zgarishlarni keltirib chigardi. Temir yo‘llarning barpo etilishi ushbu
o‘zgarishlarning eng muhim bo‘g‘ini edi. Kogon-Termiz temir yo‘li bu jarayonning
strategik jihatdan eng muhim qismlaridan biri bo‘lib, u Buxoro amirligi hududini
Imperiyaning umumiy transport tizimiga integratsiya qilish vazifasini o‘tadi [1; 45
b].

Ushbu temir yo‘l tarmog‘ining qurilishi bir necha omillar bilan asoslanadi.
Birinchidan, Rossiya imperiyasi Afg‘oniston bilan chegaradosh hududlarda o‘z
harbiy qudratini mustahkamlashga harakat gildi. Ikkinchidan, Buxoro amirligining
janubiy tumanlarida, xususan, Surxon vohasida yetishtiriladigan paxta va boshga
qishloq xo°‘jaligi mahsulotlarini tashishda an’anaviy karvon yo‘llari endilikda
ehtiyojni goplay olmay golgan edi. Shu sababli, 1913-yilda Kogon (Yangi Buxoro)
stansiyasidan janubga garab temir yo‘l yotqizish masalasi kun tartibiga chiqdi [3; 12
b].

Qurilish ishlari nihoyatda murakkab tabiiy-iglim sharoitlarida olib borildi.
Cho‘l va dasht zonalaridan o‘tuvchi yo‘nalish, shuningdek, Amudaryoning chap
girg‘og‘igacha yetib borish zaruriyati muhandislardan yuksak mahorat talab qildi.
Ushbu temir yo‘l tarmog‘i keyinchalik "Buxoro temir yo‘li" aksiyadorlik jamiyati
tomonidan moliyalashtirildi va qurildi. Loyihaning umumiy uzunligi va unga
sarflanadigan mablag‘lar miqdori o‘sha davr uchun misli ko‘rilmagan darajada katta
edi [5; 88 b].

[jtimoiy nuqtai nazardan, temir yo‘l qurilishi hududga yangi texnologiyalar,
malakali muhandislar va ishchi kuchining oqib kelishiga sabab bo‘ldi. Biroq, bu
jarayon mabhalliy aholining yerlarini musodara qgilish va majburiy mehnatga jalb
etish kabi murakkab ijtimoiy ziddiyatlar bilan ham kechdi. Statistika ma'lumotlariga
ko'ra, qurilishning eng gizg'in pallasida 15 mingdan ortiqg mahalliy va rus ishchilari
faoliyat yuritgan. Bu esa hududning demografik manzarasiga ham sezilarli ta'sir
ko'rsatdi [8; 22 b].
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Mavzuga oid adabiyotlar tahlili.Kogon-Termiz temir yo'li qurilishi masalasi
tarixshunoslikda turli davrlarda o'rganilgan. Sovet davri adabiyotlarida, xususan,
V.V. Bartold va keyinchalik igtisodiy tarixchilardan A.M. Aminovning asarlarida
ushbu qurilish "Turkistonning iqtisodiy yuksalishi" va "Rossiyaning taraqqiyot
keltirishi" prizmasidan tahlil gilingan. Aminov o'z asarlarida temir yo'llar qurilishi
natijasida O'rta Osiyoda savdo aylanmasining 10 barobarga oshganini ta'’kidlaydi [2;
156 b]. Biroq, ushbu tadgiqotlarda ko'pincha chorizmning mustamlakachilik siyosati
va mahalliy xalq manfaatlarining chetga surilganligi masalasi yoritilmagan.

Mustaqillik davri O'zbekiston tarixshunosligida bu mavzu yangicha
yondashuvlar asosida o'rganila boshlandi. Tarixchi olimlardan Q. Rajabov, S.
Shodmonova va boshqgalar o'z tadgiqotlarida Buxoro amirligi hududidagi temir yo'l
qurilishlarining nafagat iqtisodiy, balki siyosiy mustamlakachilik quroli
bo'lganligini ochib berdilar. Shodmonova o'zining Turkiston transport tizimi tarixiga
bag'ishlangan ishlarida Kogon-Termiz yo'nalishining Surxon vohasi igtisodiyotini
garam qilib go'yganligini arxiv hujjatlari bilan isbotlaydi [7; 92 b]. Shuningdek,
xalgaro tadgiqotchilar ham bu yo'Ini Buyuk Britaniya va Rossiya o'rtasidagi "Katta
o'yin" (Great Game) ning bir gismi sifatida baholaydilar.

Metodologiya. Ushbu tadgiqotda tarixiy-giyosiy metod, tizimli tahlil va
statistik uslublardan foydalanildi. Tarixiylik tamoyili asosida Kogon-Termiz temir
yo'li qurilishi o'sha davrdagi global siyosiy va iqgtisodiy jarayonlar bilan bog'lig
holda o'rganildi. Arxiv materiallari, xususan, Markaziy davlat arhivining Buxoro
amirligi va Turkiston general-gubernatorligi fondlaridagi hisobotlar tahlilga tortildi
[10; 34 b].

Shuningdek, miqgdoriy tahlil usuli orgali qurilishning texnik ko'rsatkichlari,
ishchi kuchi soni va igtisodiy samaradorlik ko'rsatkichlari solishtirildi. Bu esa temir
yo'Ining mintagaviy rivojlanishdagi real o'rnini aniglash imkonini berdi.
Ma'lumotlarning ishonchliligini ta'minlash uchun o'sha davrdagi matbuot nashrlari

va sayyohlarning esdaliklari bilan rasmiy hisobotlar giyoslandi.
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Tadgigotning xronologik doirasi 1910-yillardan boshlanib, temir yo'lning
to'liq ishga tushishi va keyingi modernizatsiya davrlarini gamrab oladi. Ob'ektivlik
tamoyiliga tayangan holda, qurilishning ham ijobiy (infratuzilma rivoji), ham salbiy
(ekologik va ijtimoiy ekspluatatsiya) jihatlari muvozanatli tarzda ko'rib chigildi.

Tahlil va natija. Kogon-Termiz temir yo'li qurilishi 1913-yilda boshlangan
bo'lib, u 0'z davrining eng yirik muhandislik loyihalaridan biri hisoblanadi. Loyihaga
ko'ra, yo'lning umumiy uzunligi 400 kilometrdan ortig bo'lib, u asosan Qizilqum
sahrosining chekka gismlari va Amudaryo vodiysi bo'ylab o'tgan. Qurilish
jarayonida har 30-40 kilometrda stansiyalar va suv quyish inshootlari barpo etildi.
Statistik ma'lumotlarga ko'ra, 1915-yilga kelib loyihaning 70 foizdan ortig'i
yakunlangan edi.

Qurilishning iqgtisodiy samaradorligi darhol sezila boshladi. Masalan, temir
yo'l qurilishidan oldin Termizdan Buxoroga karvon orgali yuk tashish 15-20 kun
davom etgan bo'lsa, poezdlar gatnovi yo'lga go'yilgach, bu muddat 1-2 kunga tushdi.

Quyidagi jadvalda qurilishning asosiy bosqichlari va ko'rsatkichlari keltirilgan.

1-jadval.

Kogon-Termiz temir yo'li qurilishining asosiy ko'rsatkichlari
Ko'rsatkichlar 1913-yil 1915-yil 1916-yil
Yotgizilgan izlar (km) 45 280 412
Ishchi kuchi soni (kishi) 4500 12000 15500
Sarflangan mablag' (mlIn rubl) 3.2 18.5 28.4
Stansiyalar soni 4 12 19

Jadvaldan ko'rinib turibdiki, 1915-1916-yillar oralig'ida qurilish sur‘atlari eng
yugori nugtaga yetgan. Bu davrda Birinchi jahon urushi ketayotganiga garamasdan,
Rossiya imperiyasi strategik muhim bo'lgan ushbu yo'nalishga mablag' ayagan
emas. Surxon vohasining paxta dalalari imperiyaning to'gimachilik sanoati uchun
xomashyo bazasiga aylandi. Temir yo'l orgali yiliga o'rtacha 2 million pud paxta va
500 ming pud don tashilgan [12; 67 b].
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Qurilishning texnik jihatlari hagida gapirganda, Amudaryo ustidan o'tgan
ko'priklar va qum ko'chkilariga garshi qurilgan himoya inshootlarini alohida
ta'kidlash lozim. Ishchilar kunlik 10-12 soat davomida jazirama issiq va suv
tangisligi sharoitida ishlaganlar. Quyidagi rasmda o'sha davrdagi qurilish
maydonining tasviri aks ettirilgan.

1-rasm. XX asr boshlarida Kogon-Termiz temir yo'li qurilishi maydoni.

Infratuzilmaning rivojlanishi yangi shaharchalar va ishchilar punktlarining
paydo bo'lishiga olib keldi. Qarshi, Termiz kabi gqadimiy shaharlar temir yo'l tufayli
iIkkinchi hayotini boshladi. 1916-yil oxiriga kelib, Kogon-Termiz yo'nalishi to'lig
foydalanishga topshirildi va u Buxoro temir yo'llarining magistral liniyasiga aylandi.
Bu esa mintagalararo tovar ayirboshlash hajmini 1910-yilga nisbatan 450 foizga
oshirdi [14; 112 b].

Muhokama. Kogon-Termiz temir yo'li qurilishini fagat iqgtisodiy taraqgiyot
sifatida baholash biryoglama bo'ladi. Bir tomondan, ushbu loyiha O'rta Osiyoga
kapitalistik munosabatlarni olib kirdi, sanoat korxonalarining qurilishiga turtki berdi
va transport xarajatlarini sezilarli darajada kamaytirdi. Ikkinchi tomondan, u Rossiya
Imperiyasining harbiy ekspansiyasini osonlashtirdi. Termiz shahri harbiy gal'aga
aylanib, Britaniya Hindistoniga garshi plasdarm vazifasini o'tay boshladi [4; 56 b].

Mahalliy aholi uchun bu jarayon og'ir kechdi. Temir yo'l o'tadigan yerlar
amirlik tomonidan tortib olindi va dehgonlarga kompensatsiya to'lanmadi.
Shuningdek, temir yo'l xizmatchilarining asosiy gismi (taxminan 85%) Rossiya va
Ukrainadan ko'chirib keltirilgan mutaxassislar bo'lib, mahalliy aholi fagat og'ir
jismoniy mehnatga jalb gilindi. Bu esa ijtimoiy tabagalanishning kuchayishiga olib
keldi. Biroq, keyinchalik aynan shu temir yo'l tarmog'i O'zbekistonning mustaqil
transport tizimi uchun poydevor bo'lib xizmat qildi. Bugungi kunda bu yo'l
Afg'oniston va Janubiy Osiyo bozorlariga chigish uchun eng muhim koridor
hisoblanadi.
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Xulosa. Kogon-Termiz temir yo'li qurilishi XX asr boshlaridagi Turkiston
tarixining eng murakkab va sergirra hodisalaridan biridir. Tadgigot natijasida
quyidagi xulosalarga kelish mumkin:

1. Qurilish Rossiya imperiyasining ham harbiy-strategik, ham iqtisodiy
manfaatlarini ko'zlagan bo'lib, mintagani imperiya markazi bilan bog'lashda asosiy
rol o'ynagan.

2. Statistik tahlillar shuni ko'rsatadiki, temir yo'l qurilishi natijasida savdo
aylanmasi keskin oshgan, yuk tashish vaqti 10 barobarga gisgargan va Surxon
vohasining iqtisodiy salohiyati yuksalgan.

3. Loyiha og'ir tabiiy sharoitda va mahalliy aholining majburiy mehnati
hisobiga amalga oshirilgan bo'lsa-da, u hududga yangi texnologik madaniyatni olib
Kirdi.

4. Mazkur temir yo'l tarmog'i bugungi kunda ham o'z ahamiyatini
yo'gotmagan bo'lib, O'zbekistonning tranzit salohiyatini oshirishda va janubiy
go'shnilar bilan igtisodiy alogalarni rivojlantirishda markaziy o'rin tutadi.

Xulosa qilib aytganda, Kogon-Termiz temir yo'li qurilishi mintagani
modernizatsiya qgilish jarayonining ajralmas gismi bo'lib, uning tarixini o'rganish
hozirgi transport logistikasini rejalashtirishda ham muhim ahamiyat kash etadi.
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